OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot projektu

Projekt niniejszy jest jednym z projektow wykonawczych branzy elektrycznej,
wchodzacym w sklad dokumentacji projektowej budowy zjazdu z drogi publicznej ul.
Zawadzka z dz. 11272 na droge wewnetrzng dojazdowg na dz. nr 12720/1 (uklad

przejsciowy).

2.  Materialy wyjsciowe

a) Projekt drogowy oraz dane 1 uzgodnienia branzowe.
b) Projekt Statej organizacji ruchu

¢) Opracowanie - ,,Wytyczne odnos$nie lokalizacji kamer, konstrukcji do ich montazu

oraz wykonania instalacji elektrycznej”
d) Robocze ustalenia zakresu robo6t z Inwestorem oraz Urzgdem Miasta w Lomzy

e) Obowiazujace przepisy i zarzadzenia, normy.

Projekt wymieniony w punkcie (b) stanowi komplet z niniejszg dokumentacjg. Wszystkie

opracowania powinny by¢ rozpatrywane jednoczes$nie.

3. Uwagi ogolne

Projektant dopuszcza zastosowanie innych producentow materiatéw od podanych
w projekcie (rownowaznych), pod warunkiem zachowania parametrow technicznych i
jakosciowych - wylacznie za zgoda Inwestora lub ustanowionego inspektora nadzoru
inwestorskiego. Wykonawca jest zobowigzany powiadomi¢ Inwestora lub ustanowionego
inspektora nadzoru inwestorskiego o swoim wyborze co najmniej trzy tygodnie przed
jego uzyciem, jezeli bedzie to wymagane dla przeprowadzenia oceny. Wybrany i
zaakceptowany rodzaj materiatu nie moze by¢ potem zmieniony bez zgody Inwestora lub
ustanowionego inspektora nadzoru inwestorskiego. Wszelkie roboty z wykorzystaniem
nie zaakceptowanych materialéw, wyrobow 1 urzadzen Wykonawca wykonuje na wlasne

ryzyko, liczac si¢ z ich nie przyjeciem i nie zaptaceniem po ich zabudowaniu na budowie.

Uzyte w dokumentacji nazwy wyrobow 1 elementow, ktore wskazujg lub mogtyby
kojarzy¢ si¢ z producentem lub firmg nie maja na celu preferowania wyrobu lub

materiatow danego producenta lecz wskazanie na przykladowy wybér, ktéry powinien



posiada¢ cechy (parametry techniczne, wyglad wizualny) nie gorsze od zatozonych w

dokumentacji.

Ze wzgledu na przebudowe istniejacej sygnalizacji wykonawca musi bra¢ pod
uwage mozliwos¢ wystapienia dodatkowych rob6t nie wyspecyfikowanych w niniejsze;j

dokumentacji projektowe;j.

4. _Stan istniejgcy

W stanie istniejgcym na skrzyzowaniu ulicy Zawadzkiej 1 ulicy Ksieznej Anny
funkcjonuje sygnalizacja Swietlna. Na w/w skrzyzowaniu nalezy zdemontowac istniejgce
kable, sygnalizatory, maszty sygnalizacyjne i kanalizacj¢ kablowa w miejscach kolizji z

projektowanym zagospodarowaniem terenu.

5.  Zakres projektu

Zakresem projektu jest przebudowa sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ulicy
Zawadzkiej 1 ulicy Ksi¢znej Anny.
Zakres prac przedstawiono i opisano na Planie przebudowy ulicznej sygnalizacji

sSwietlnej.

6. Dane ogolne

Przebudowana sygnalizacja bedzie pracowata jako akomodacyjna realizujgca
diagramy sterowania grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systeméw detekcji
w uktadzie okreslonych faz ruchu. Oprogramowanie sterownika umozliwia generowanie

programéw sygnalizacji w oparciu o zgtoszenia nadchodzace z systeméw detekcji:
- dla pojazdéw (system wideodetekcji),
- dla pieszych i1 rowerzystow (przyciski zgloszeniowe),

Odrebny projekt sterowania sygnalizacja (Stala organizacja ruchu) okresla
lokalizacje masztow oraz wyposazenie masztéow w sygnalizatory, przyciski i
detektory oraz strefy detekcji.

Projekt niniejszy oraz projekt Statej organizacji ruchu sa ze soba powiazane,
powinny by¢ rozpatrywane wspolnie i oba stanowia komplet projektow potrzebnych

do wykonania sygnalizacji.
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7. Zasilanie sygnalizacji

Istniejacy sterownik St-4 jest zasilany zapomiarowo ze zlgcza kablowo-

pomiarowego zlokalizowanego obok istniejgcego sterownika sygnalizacji Swietlne;.

8. Kable do masztow sygnalizacyjnych

Kable do masztow (zasilajagce sygnalizatory — S, do przyciskow - 7Z)

zaprojektowano typu YKSY o przekrojach zyt 1,5mm?>.

W masztach zyly projektowanych kabli podtgczy¢ do listew zaciskowych. Listwe
zaciskowa w maszcie sygnalizacyjnym nalezy taczy¢ z sygnalizatorem przewodami
miedzianymi jednozylowymi z izolacja wzmocniong o przekroju zyty 1,5 mm? (np. typu
DYd).

Kable uktada¢ w projektowane;j 1 istniejgcej kanalizacji kablowej. Odcinki kabli od
najblizszej studzienki kablowej do masztu, uklada¢ w ostonach rurowych (gietkich)
HDPE 75 uktadanych na gtebokosci minimum 0,6m. W studniach zostawi¢ zapasy kabli
dtugosci po okolo 1 m. Kable pomigdzy masztami powinny by¢ ulozone z

wykorzystaniem najblizszych studzienek.

W studniach, kable oznaczy¢ podajac ich typ oraz kierunki utozenia. Na kazda

zyle kabla w maszcie i1 sterowniku nalezy natozy¢ specjalne znaczniki.

9. Maszty i konstrukcje wsporcze

Na projektowanych skrzyzowaniach przewidziano zainstalowanie masztow
sygnalizacyjnych stupowych MS, wysieggowych MSW oraz stupkéw do przyciskow
zgloszeniowych.

Maszty MSW instalowa¢ na fundamentach prefabrykowanych dostarczonych
przez producenta masztow lub wykonanych zgodnie z jego wytycznymi.

Maszty stupowe MS i stlupki do przyciskéw nalezy ustawi¢ bezposrednio w
wykopie 1 zasypac piaskiem (ubijajac go warstwami) lub betonem zgodnie z zaleceniami
producenta.

Wszystkie elementy stalowe powinny posiada¢ zabezpieczenie antykorozyjne

(powloki cynkowo - aluminiowe lub cynkowane ogniowo). Wszystkie maszty powinny
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by¢ w czesci podziemnej przystosowane do wprowadzenia (z jednej strony) dwoch rurek
o przekroju 75 mm.

Na czegSci masztow wysiegnikowych nalezy zainstalowaé specjalne sztyce
przymocowane do wysiegnika w celu zapewnienia odpowiedniej wysokosci montazu
kamer monitoringu skrzyzowania.

Konstrukcje na ktorych przewidziano montaz kamer systemu monitoringu
skrzyzowania powinny zapewnia¢ maksymalng sztywnos¢ — brak mozliwosci kolysania
wywolanego przez podmuchy wiatru. Wskazane jest zastosowanie specjalnych

(usztywnionych) konstrukcji.

Projekt dopuszcza wykorzystanie czesci materiatdw z demontazu - bedacych w

dobrym stanie technicznym.

10. Osprzet sygnalizacyjny

Nalezy zastosowa¢ sygnalizatory ze zrodtami typu LED. Przy wszystkich
sygnalizatorach umieszczonych na wysiggnikach nalezy zamontowa¢ ekrany
kontrastowe. Zastosowane sygnalizatory muszg by¢ przystosowane do zasilania ,,nizszym
napigciem” (np. w godzinach wieczornych). Zakupione przez wykonawce sygnalizatory
powinny posiada¢ co najmniej 5-letnig gwarancje¢ (na zrodta Swiatta).

W zwigzku z przebudowa skrzyzowania w projekcie, na wskazanych na Planie

kanalizacji 1 projektowanego oprzewodowania sygnalizatorach ujeto wymiang¢ symboli

,,.blend”.

Rodzaje poszczegdlnych sygnalizator6w, typy zastosowanych soczewek i

szczegOtowe wymagania zostaly podane w projekcie branzy drogowe;.

Przyciski zgloszeniowe dla pieszych zaprojektowano w wersji z potwierdzeniem
swietlnym zgloszenia (LEDowym 24V). Przyciski powinny posiada¢ mozliwos¢
wyposazenia w dodatkowy gtosniczek polaczony z sygnalizatorem akustycznym. Na
przyciskach powinna si¢ znajdowa¢ informacja o koniecznoSci wecisni¢cia przycisku.
Dodatkowo przycisk powinien posiada¢ informacj¢ dla niewidomych o ksztalcie

skrzyzowania oraz ilosci pasow.

W czesci sygnalizatorow przewidziano montaz sygnalizatoréw dzwigkowych.
Sygnalizatory akustyczne zaprojektowano oparte na ukladzie mikroprocesorowym

przeznaczone dla sygnalizacji $wietlnych wyposazonych w przyciski dla pieszych
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pozwalajace na dowolny wybor sygnalow dzwigkowych oraz uzupetniajgcych
komunikatow stownych. Sygnalizatory musza posiada¢ uktad pozwalajacy na staty
pomiar nat¢zenia hatasu i automatyczne dostosowanie poziomu gltosnosci generowanych
sygnalow do warunkOw otoczenia. Sygnalizatory nalezy montowa¢ wewnatrz komor
latarni przy przejsciach dla pieszych. Sygnalizatory akustyczne powinny posiadac
mozliwos¢ wylaczenia (np. w godzinach nocnych) przez podanie napigcia roboczego z
zegara regulujgcego godziny zatgczenia. Sygnalizatory akustyczne dla niewidomych
powinien odpowiada¢ wymaganiom zawartym w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury

1 Rozwoju.

Projekt dopuszcza wykorzystanie cze¢sci materialtdéw z demontazu - bedacych w

dobrym stanie technicznym.

11. System wideodetekcji

11.1. Uwagi ogolne

Na projektowanym skrzyzowaniu ulic istnieje system wideodetekcji. Niniejszy
projekt przewiduje rozbudoweg systemu wideodetekcji, ktory przetwarza obraz
dostarczany przez kamery, dokonuje podziatu obrazu na piksele, a nastepnie wykrywa
zmiany obrazu wywotane pojawianiem si¢ pojazdow w zadeklarowanych obszarach
obrazu (wirtualnych strefach detekcji). Dzigki temu mozliwa jest realizacja nastepujacych
funkcji:

- detekcja obecnosci i kierunku poruszania si¢ pojazdow,
- klasyfikacja pojazdow,

- pomiar nat¢zenia ruchu,

- pomiar kolejek,

- przesyt obrazu do centrum monitorowania / sterowania.

Do detekcji pojazdéow zastosowano kamery typu AUTOSCOPE. Przed
przystapieniem do realizacji projektu nalezy potwierdzi¢ model kamer, a w
przypadku zmiany uzgodnic ich typ z Inwestorem i Urzedem Miasta w L.omzy. W
przypadku zainstalowania innego modelu kamer wideodetekcji nalezy dostosowac

do tego oprzewodowanie.
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Projekt dopuszcza wykorzystanie czesci materialow z demontazu- bedacych w

dobrym stanie technicznym.

11.2. Instalacja kamer

Na masztach sygnalizacyjnych przewidziano montaz specjalnych kamer bgdacych

czescig systemu wideodetekcyji.

Kamery nalezy montowa¢ w obudowach wyposazonych w odpowiednie uchwyty
na uprzednio zamocowane do masztow wsporniki lub sztyce wg instrukcji producenta.
Obudowy kamer powinny posiadac¢ stopien ochrony co najmniej IP65 1 by¢ wyposazone

w grzatki z termostatami.

Kamery nalezy montowac i doktadnie ustawi¢ w pozycji w pozycji pracy zgodnie
z zalaczonymi ,Szkicami mocowania kamer” oraz polami detekcji pojazdow

wyznaczonymi w ,,Projekcie statej organizacji ruchu” — branzy drogowe;.

Prawidlowo$¢ dzialania kamer systemu wideodetekcji (detekcja pojazdéw na
wirtualnych petlach) nalezy potwierdzi¢ wykonujac niezbedne proby w terenie przed
oddaniem systemu do eksploatacji. Strefy detekcji pokazano w Projekcie Statej

organizacji ruchu.

Projekt dopuszcza wykorzystanie czesci materialbow z demontazu- bedacych w

dobrym stanie technicznym.

11.3. Kable zasilajgce kamery

Kamery typu AUTOSCOPE (zasilane napigciem 230V) nalezy od sterownika do
kazdego z masztow poprowadzi¢ kabel zasilajacy YKY 3x1,5 mm?® (z zyla ochronng).
Kable uktada¢ w projektowanej kanalizacji kablowej. Odcinki kabli od najblizszej
studzienki kablowej do masztu, uklada¢ w ostonach rurowych gietkich HDPE 75. W

studniach zostawi¢ zapasy kabli dtugosci po okoto 1 m.

Kable zasilajace do kamer w kanalizacji 1 ,,podejsciach” do masztdw powinny by¢
utozone we wspoOlnych ostonach rurowych wraz kablami do sygnalizatorow (230V). W
studzienkach kable nalezy oznaczy¢ podajac kierunki ich ulozenia. W sterownikach i

masztach na kable nalezy nalozy¢ specjalne znaczniki.

W maszcie umiesci¢ listwe zaciskowg, od ktoérej nalezy wyprowadzi¢ oddzielne
zasilanie kazdej kamery przewodem OWY 3x1,5 mm’* (z zylg ochronng). Przewdd ten

biegnie wewnatrz stupa i wewnatrz rury wysiegnika kamery.
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W poblizu mocowania sztycy do kamery przewdd wyprowadzi¢ od spodu
ramienia masztu poprzez otwOr zabezpieczony przepustem kablowym. Pozostawi¢ co
najmniej 0,7m przewodu na zewnatrz ramienia wysiggnika dla swobodnego montazu do
kamery (potozenie kamery na ramieniu wysiggnika bedzie wyznaczone podczas
koncowej instalacji). W przypadku kamer umieszczonych na ,,sztycach” — pozostawic¢
odpowiedni zapas przewodu od wysiggnika do punktu zamocowania kamery na ,,sztycy”
(+1,0m). Poza masztem przewdd uktada¢ w gigtkiej rurce odpornej na dziatanie UV lub

wewnatrz ,,sztycy’.

11.4. Przewody transmisji obrazu

Dla kamery AUTOSCOPE nalezy zainstalowa¢ przewody transmisji obrazu
(wizyjne) typu XzWDXpek 75-1,05/5.0 (RG-6) pomigdzy sterownikiem sygnalizacji
swietlnej a kazda z kamer nalezy uktada¢ w kanalizacji kablowej 1 ostonach rurowych -

gietkich HDPE 75 (podejs$cia do masztow).

Przewody wizyjne powinny by¢ prowadzone w oddzielnym otworze kanalizacji
kablowej 1 oddzielnych ostonach rurowych - wspdlnie z kablami do przyciskéw dla
pieszych (24V). W studniach przewody nalezy oznaczy¢ podajac
kierunki ich ulozenia. W sterownikach i masztach na przewody nalezy natozy¢ specjalne

znaczniki. W studniach zostawi¢ zapasy przewodoéw dtugosci po okoto 1 m.

Od sterownika do kazdej kamery przewod wizyjny prowadzi¢ w postaci

pojedynczego odcinka — bez mufowania.

W poblizu mocowania sztycy kamery przewdd wyprowadzi¢ od spodu (obok
przewodu zasilajgcego) poprzez otwor zabezpieczony przepustem kablowym. Pozostawic
co najmniej 0,7m przewodu na zewnatrz ramienia wysi¢gnika dla swobodnego montazu
do kamery. W przypadku kamer umieszczonych na ,,sztycach” — pozostawi¢ odpowiedni
zapas przewodu od wysigegnika do punktu zamocowania kamery (+1,0m). Poza masztem

przewody uktada¢ w gietkiej rurce odpornej na dziatanie UV.

11.5. Wymagania dla systemu wideodetekcji

Szafe sterownika sygnalizacji Swietlnej nalezy wyposazy¢ w odpowiednig ilo$¢

modutéw wideodetekcji (wideodetektoréw) przetwarzajacych obraz z kamer.
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Kazdy z wideodetektorow powinien umozliwia¢ zdefiniowanie minimum 25 stref
detekcji wirtualnej dla jednej kamery. Wideodetektor powinien umozliwia¢ programowe
deklarowanie na wynikach detekcji dla poszczegdlnych stref funkcji logicznych OR,
AND, NAND, MzN oraz operacji filtracji 1 wydtuzania zgtoszen obecnosci pojazdow.

Strefy detekcji wirtualnej powinny mie¢ mozliwos¢ eliminowania wzbudzen od
poruszajacych si¢ cieni oraz programowanie na wideodetektorze dla poszczegdlnych stref
detekcji wirtualne;j:

- identyfikacji pojazdow kierunku poruszajacych si¢ zgodnie z kierunkiem ruchu,

- identyfikacji pojazdéw poruszajacych si¢ przeciwnie do kierunku ruchu,

- obecnosci pojazdéw w strefie,

- detekcji pojazdow stojacych.

Ilos¢ wyjs¢ transmisji rOwnoleglej wyprowadzonych z jednego wideodetektora
powinna wynosi¢ minimum 8.

System wideodetekcji (wideodetektor + kamera) powinien umozliwia¢ detekcje
pojazdéw do odleglosci minimum 65m od kamery.

Wideodetektor powinien umozliwia¢ przestanie do sterownika sygnalizacji
swietlnej informacji o zlej widocznosci uniemozliwiajgcej prawidtowg detekcje pojazdow
oraz powinien umozliwia¢ podglad obrazéw przesylanych przez kamer¢ w czasie

rzeczywistym.

12. Kanalizacja kablowa

Kanalizacje zaprojektowano stosujac studnie prefabrykowane typu SK-1 i SK-2.
Pokrywy studni powinny posiada¢ wywietrzniki. Studnie powinny posiada¢ otwory
umozliwiajace wprowadzenie odpowiedniej ilosci rur. W miejscach gdzie moze odbywac

sie ruch kotowy nalezy stosowac¢ pokrywy typu ciezkiego.

Studnie instalowa¢ po wykonaniu nowych krawe¢znikow jezdni oraz po
geodezyjnym wytyczeniu rz¢dnej pokrywy studzienki w oparciu o rzgdng terenu podang
w projekcie drogowym (dotyczy zakresu robdt drogowych). Zaleca si¢ instalowanie

studni przystosowanych do montazu recznego (dzielonych).

Kanalizacje¢ do sygnalizacji zaprojektowano z rur HDPE 110/4,0mm 1 RHDPE

@110/6,3mm w wersji wzmocnionej do przewiertow.
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Tras¢ projektowanej kanalizacji oraz lokalizacj¢ studni pokazano na ,,Planie
ulicznej sygnalizacji swietlnej”.

W przypadku kanalizacji wielootworowej kable do sygnalizator6w (oznaczenie S)
oraz przewody zasilajaca do (oznaczenie WDZ) wciggna¢ do jednego otworu; kable do
przyciskow zgloszeniowych (oznaczenie Z) oraz przewody sygnatowe do kamer

(oznaczenie WDS) do drugiego otworu.

13. Koordynacja

Dla zapewnienia ptynnosci przejazdu potokéw ruchu wprowadzono stalg
koordynacj¢ = przebudowywanej  sygnalizacji  Swietlnych na  przedmiotowym
skrzyzowaniu ulic z sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniu ulicy Zawadzkiej z wyjazdem
z galerii Veneda. W zwigzku z tym w projekcie przewidziano utozenie kabla
koordynacyjnego typu Z-XXOTKtsd 24J do sterownika sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu ulicy Zawadzkiej z wyjazdem z galerii Veneda. Projektowany kabel
sSwiattowodowy nalezy uklada¢ w istniejacej kanalizacji kablowej do sygnalizacji oraz
kanalizacji kablowej utozonej na odcinku pomigdzy skrzyzowaniami ulicy Zawadzkiej z
ulicg Ksi¢znej Anny oraz wyjazdem z galerii Veneda. W studniach obok sterownikéw
oraz na jednej wzdtuz trasy projektowanego swiattowodu koordynacyjnego przewidziano
pozostawienie odpowiednich zapasow kabli swiattowodowych. W/w zapasy nalezy
umieszcza¢ na specjalnych stelazach zapaséw kabla. Dodatkowo nalezy w/w sterowniki
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulicy Zawadzkiej 1 wyjazdu z galerii Veneda
rozbudowa¢ o przelacznice swiattowodowg. W celu zapewnienia koordynacji nalezy

roOwniez przeprogramowac sterowniki na nast¢pujacych skrzyzowaniach:
e sterownik sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Sikorskiego 1
Wyszynskiego,
e sterownik sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Sikorskiego 1 Zawadzka,

e sterownik sygnalizacji S$wietlnej na skrzyzowaniu ulic Zawadzka i wyjazd z galerii

Veneda.
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14. Sterownik

Istniejacy sterownik sygnalizacji $wietlnej St-4 nalezy przeprogramowac na
podstawie projektu branzy drogowej ,,Projekt stalej organizacji ruchu” oraz rozbudowac

dostosowujac do nowej konfiguracji skrzyzowania oraz do koordynacji.

15. Ochrona przeciwporazeniowa

Ochrong przy uszkodzeniu (dodatkowa) dla masztow sygnalizacyjnych oraz kamer
zaprojektowano przez zapewnienie samoczynnego wylgczenia zasilania w uktadzie

sieciowym TN-C-S z wydzielonymi zytami ochronnymi w sterowniku.

Dodatkowo (wg zalecen Inwestora) projekt przewiduje utozenie bednarki
ocynkowanej 25x4 1Iaczacej projektowane maszty sygnalizacyjne. W/w maszty
pogrupowano (jedna grupa na obszarze ograniczonym kraweznikami) 1 uziemiono

stosujac uziom sztuczny R,30 €2 .

Uziemienia wykona¢ w oparciu o uziomy (miedziowane). W przypadku nie
uzyskania dostatecznej wartosci rezystancji uziemienia nalezy wbija¢ kolejne prety, az do

uzyskania zadanych wartosci podanych w projekcie.

Uziemienia wykona¢ w oparciu o uziomy (miedziowane). W przypadku nie
uzyskania dostatecznej wartosci rezystancji uziemienia nalezy wbija¢ kolejne prety, az do

uzyskania zadanych wartosci podanych w projekcie.

16. Wytyczne realizacji i uwagi koncowe

1. Niniejszy projekt zostat sporzgdzony w Scistej koordynacji z Projektantem branzy
drogowe;j.

2. Przed przekazaniem urzagdzeh Wykonawca winien przeprowadzi¢ pomiary
skuteczno$ci samoczynnego wylaczenia zasilania, pomiary opornosci izolacji,
pomiary opornosci instalacji uziemiajacej 1 standardowe przeglady. Pomiary winny
by¢ potwierdzone pisemnymi protokétami z pomiaréw. Przeglady 1 pomiary moga by¢
wykonane tylko przez uprawnione osoby.

3. Materialy opisane w projekcie z podaniem konkretnego typu i producenta stanowig

przykiad spetniajacy wszystkie niezbedne wymagania techniczne. Projektant
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dopuszcza zastosowanie materialéw innych producentéw pod warunkiem zachowania

nie gorszych parametrow.

4. Przed przekazaniem urzadzen Wykonawca winien przeprowadzi¢ pomiary:
a) skuteczno$ci samoczynnego wytaczenia zasilania,
b) wiasciwosci transmisyjnych toréw optycznych metodg reflektometryczng,
¢) tlumiennosci optycznej linii $wiattowodowych metodg transmisyjna,
d) rezystancji izolacji.
e) pomiary winny by¢ potwierdzone pisemnymi protokétami z pomiarow.
f) przeglady i pomiary mogg by¢ wykonane tylko przez uprawnione osoby.

5. Wedlug wytycznych inwestora na przebudowywanych skrzyzowaniach nalezy
wykorzystac istniejgce urzadzenia, ktore spelniajg wszystkie wymagania.

6. Roboty ziemne wykona¢ z zachowaniem szczegélnej ostroznos$ci, szczeg6lnie przy
pracach wykonywanych w poblizu uzbrojenia podziemnego.

7. Trasy projektowanych linii, lokalizacj¢ masztow i studni wytyczy¢ geodezyjnie.
Wykona¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg.

8. Nalezy zastosowaC si¢ do uwag zawartych w tresci uzgodnien zalaczonych do
niniejszego projektu.

9. Catos¢ robot wykona¢ zgodnie z planem bioz, aktualnymi normami i obowigzujacymi
przepisami PBUE.

10.Roboty elektryczne wykonywaé zgodnie z harmonogramem budowy generalnego

wykonawcy przebudowy drogi.
11. Roboty powinna wykonac instytucja (osoba) uprawniona.

12. Wykonawca projektowanej sygnalizacji powinien mie¢ przygotowanie zawodowe do
wykonywania tego rodzaju prac (doswiadczenie, przeszkoleni pracownicy, nadzor,
odpowiedni sprzet 1 materiaty).

13. Opis techniczny jest integralng czesciq projektu.
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