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Opis techniczny 
 

do projektu stałej organizacji ruchu ul. Wojska Pol skiego w Łom Ŝy 
 
1.0.  Podstawa opracowania 

• mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

• Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szc zegółowych warunków 
technicznych dla znaków i  sygnałów drogowych oraz urz ądze ń bezpiecze ństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania, 

• Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie sz czegółowych warunków za-
rz ądzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru n ad tym zarz ądzaniem, 

• wizja lokalna w terenie, 

• inwentaryzacja. 
 
2.0.  Zakres i cel opracowania 

Celem opracowania jest projekt stałej organizacji r uchu na drodze krajowej 
nr 61, ul. Wojska Polskiego w Łom Ŝy. 

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi krajowej nr 61 w ci ągu ul. Wojska 
Polskiego w Łom Ŝy. Pocz ątek odcinka znajduje si ę na wysoko ści działki nr 22139 
(okolice skrzy Ŝowania z ul. Spokojn ą). Koniec odcinka znajduje si ę na wysoko ści 
działki 10248 (okolice skrzy Ŝowania z ul. Polow ą). 

Zakres opracowania został przedstawiony na rys. Pla nu orientacyjnego. 

 
3.0.  Stan istniej ący 

Droga krajowa nr 61 w ci ągu ul. Wojska Polskiego na odcinku obj ętym opraco-
waniem posiada nawierzchni ę bitumiczn ą. Na docinku od ul. Polowej do ul. Zygmunta 
Glogera jezdnia charakteryzuje si ę dobrym stanem technicznym. Od skrzy Ŝowania z 
ul. Zygmunta Glogera do skrzy Ŝowania z ul. Generała W. Sikorskiego jezdnia cha-
rakteryzuje si ę licznymi deformacjami nawierzchni w przekroju podł uŜnym oraz po-
przecznym, łatami, wybojami oraz wykruszeniami. Kra węŜniki na danym odcinku cha-
rakteryzuj ą si ę zniszczeniami przez korozj ę oraz licznymi zniekształceniami. Na 
odcinku od ul. Generała W. Sikorskiego do granicy z akresu opracowania jezdnia 
charakteryzuje si ę dobrym stanem technicznym. Na odcinku obj ętym opracowaniem 
droga posiada jezdni ę o szeroko ści 10,0 – 11,0 m. Ruch pieszy odbywa si ę po chod-
nikach oddzielonych od jezdni ziele ńcem szeroko ści 1,5 - 3,5 m. Chodnik o na-
wierzchni z płytek betonowych oraz betonowej kostki  brukowej charakteryzuje si ę 
szeroko ści ą 1,5 – 2,5 m. 

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 61 przebiega  przez tereny zabudowy 
miejskiej. Droga w stanie istniej ącym posiada wyznaczone zatoki autobusowe dla 
komunikacji zbiorowej. Istniej ące wiaty przystankowe s ą zniszczone i wymagaj ą 
gruntownych remontów lub wymiany na nowe. 

 
W pasie drogowym obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie 

techniczne: 

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 
- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, 
- sie ć gazowa 
- sie ć wodoci ągowa 
- kanalizacja sanitarna i deszczowa. 
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W ci ągu remontowanego odcinka ulicy Wojska Polskiego wys t ępuj ą skrzy Ŝowania 
z nast ępuj ącymi ulicami: 

- Spokojna, 
- Gen. Władysława Sikorskiego, 
- Wyzwolenia i Chabrowa, 
- Partyzantów i Makowa, 
- Romana Dmowskiego, 
- Adama Ch ętnika i Zygmunta Glogera, 
- Marii Skłodowskiej-Curie 
- Polowa. 

 
4.0.  Projektowane rozwi ązania 

Parametry techniczne ulicy:  

• klasa – G,  

• pr ędko ść proj. – 50 km/h, 

• kategoria ruchu – KR5, 

• szeroko ść jezdni – 10,5 m, 

• droga rowerowa - 2,2 - 3,2 m, 

• szeroko ść chodników – 1,5 – 2,5 m.  
 
Projekt nie przewiduje zmian przebiegu ulicy w plan ie. Zmiany terenu obj ę-

tego inwestycj ą b ędą polegały na budowie nowej nawierzchni ul. Wojska P olskiego.  
W przekroju normalnym 1x3 jezdnia b ędzie miała szeroko ść 10,5 m (2 x 3,5 + dodat-
kowy pas ruchu 3,5 m); przekrój daszkowy ze spadkam i 2%. Zaprojektowano odtworze-
nie istniej ącego chodnika szer. 1,5 - 2,5 m (str. L) i ci ągu pieszo rowerowego 
szer. 3,5 m, ze spadkiem 1÷2% w kierunku jezdni - l okalizacja zgodnie z PZT. Za-
projektowano równie Ŝ odtworzenie zatok autobusowych szeroko ści 3,0 m z peronem 
szeroko ści 2,0 m. 

Wody opadowe z jezdni, zatoki, zjazdów, chodników o raz przyległego terenu 
zostan ą odprowadzone powierzchniowo do projektowanej kanal izacji deszczowej – 
zgodnie z PZT.  

Do obramowania nawierzchni jezdni zastosowano kraw ęŜnik kamienny 20x30 cm 
ustawiony ze światłem 12 cm. Na zjazdach kraw ęŜnik zostanie obni Ŝony do 4 cm, a 
przy przej ściach dla pieszych i przejazdach rowerowych do 0÷2 cm.  

Nawierzchni ę drogi rowerowej i zjazdów nale Ŝy obramowa ć obrze Ŝem betonowym 
8x30 cm. Zjazdy publiczne nale Ŝy obramowa ć kraw ęŜnikiem kamiennym 20x30 cm. 

Obrze Ŝem betonowym 6x20 cm nale Ŝy obramowa ć chodniki. 
Projektowane zjazdy ograniczy ć betonowymi obrze Ŝami chodnikowymi 8x30 cm. 
Drogi boczne i zjazdy zostan ą odtworzone w istniej ących miejscach i w ist-

niej ącej geometrii. 

 
5.0.  Nat ęŜenie ruchu 

Ulica Wojska Polskiego charakteryzuje si ę wysokim poziomem nat ęŜenia ruchu. 
Droga stanowi jedn ą z głównych ulic w mie ście Łom Ŝa oraz ze wzgl ędu na brak ob-
wodnicy miasta jest równie Ŝ cz ęsto ucz ęszczan ą tras ą tranzytow ą. Ze wzgl ędu na 
lokalizacj ę inwestycji w m. Łom Ŝa nie ma bezpo średnich danych o średnim dobowym 
ruchu z GPR 2015 r. 

Dane pozyskane z raportu „Klasyfikacja odcinków dró g ze wzgl ędu na koncen-
tracj ę wypadków śmiertelnych oraz ze wzgl ędu na bezpiecze ństwo sieci drogowej dla 
odcinka DK nr 61 w granicach administracyjnych m. Ł omŜy, nale Ŝącej do sieci TEN-
T.” z grudnia 2016 r dotycz ących pomiarów nat ęŜenia ruchu na skrzy Ŝowaniu ul. 
Wojska Polskiego (DK nr 61) oraz ul. Generała W. Si korskiego (DK nr 63) wskazuj ą, 
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Ŝe sumaryczne nat ęŜenie ruchu w godz. 6:00 – 22:00 (pora dzienna) wraz  z nat ęŜe-
niem ruchu w porze nocnej wynosi ok. 16,5 ty ś pojazdów.  

 
Tab. 1. Wyniki pomiaru ruchu na skrzy Ŝowaniu ul. Wojska Polskiego i ul. Ge-

nerała W. Sikorskiego w godz. 6:00-22:00 we wrze śniu 2015 r. 

 
Źródło: Dane pozyskane z raportu „Klasyfikacja odcin ków dróg…” 
 
Na podstawie GPR z 2015 roku na wlotach DK61 do m. ŁomŜa nat ęŜenie ruchu 

rozkłada si ę nast ępuj ąco: 
 

 
Rys. 1. Rozkład ruchu z GPR na sieci drogowej  

– opracowanie „Transprojekt” Warszawa 

 
6.0.  Organizacja ruchu i oznakowanie 

Projektowane i istniej ące oznakowanie pionowe oraz poziome wymagaj ące od-
tworzenia przedstawiono na rys. nr 1; projektowane znaki pionowe, znaki do odtwo-
rzenia – kolorowe, istniej ące (zaprojektowane w oddzielnym opracowaniu) znaki 
pionowe – szare; projektowane oznakowanie poziome –  niebieskie, istniej ące ozna-
kowanie poziome – szare, istniej ące oznakowanie zaprojektowane do odtworzenia - 
pomara ńczowe. Wszelkie zmiany w oznakowaniu zostały pokaza ne na rys. 1 „Projekt 
stałej organizacji ruchu”. 
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Od pocz ątku projektowanego odcinka obj ętego zakresem opracowania (dz. nr 

22139, okolice skrzy Ŝowania z ul. Spokojn ą) do skrzy Ŝowania ul. Wojska Polskiego 
z ul. Generała W. Sikorskiego projektuje si ę odtworzenie istniej ącego oznakowania 
pionowego oraz poziomego. Na wlocie B (ul. Wojska P olskiego) zaprojektowano 
przej ście dla pieszych wraz przejazdem dla ruchu rowerowe go wyznaczonego obszarem 
w kolorze czerwonym. Wyznaczenie danego przejazdu w i ąŜe si ę z wymian ą soczewek 
sygnalizatorów świetlnych (4 szt.) na soczewki symbolizuj ące przej ście pieszych 
oraz przejazd rowerzystów.  

W obszarze skrzy Ŝowania ul. Wojska Polskiego oraz ul. Wyzwolenia i u l. Cha-
browej zaprojektowano pas do skr ętu w lewo z oznakowaniem poziomym P-8b. Kierunek 
poruszania si ę po pasach ruchu w obr ębie skrzy Ŝowania okre śla równie Ŝ oznakowanie 
pionowe F-10. 

W obszarze skrzy Ŝowania ul. Wojska Polskiego oraz ul. Makowej i ul. Party-
zantów zaprojektowano pas do skr ętu w lewo z oznakowaniem poziomym P-8b umo Ŝli-
wiaj ący skr ęt w lewo w ul. Makow ą. Kierunek poruszania si ę po pasach ruchu w ob-
r ębie skrzy Ŝowania okre śla równie Ŝ oznakowanie pionowe F-10. 

Po prawej stronie projektowanego odcinka ul. Wojska  Polskiego zaprojektowa-
no drog ę rowerow ą z dopuszczeniem ruchu pieszego oznaczonego oznakow aniem piono-
wym C-13/16. Na skrzy Ŝowaniach z ul. Chabrow ą oraz Makow ą wyznaczono przej ście 
dla pieszych wraz przejazdem rowerowym oznaczonym o bszarem w kolorze czerwonym 
oraz oznakowaniem pionowym D-6b. 

W obszarze skrzy Ŝowania z ul. Kaktusow ą oraz ul. Z. Glogera przej ścia dla 
pieszych z azylem oznakowano pionowym oznakowaniem aktywnym D-6 „krocz ący ludzik” 

Oznakowanie wlotu w ul. Z. Glogera zaprojektowano j ako odtworzenie stanu 
istniej ącego oznakowania poziomego.  

Oznakowanie skrzy Ŝowania z ul. Polow ą zaprojektowano jako odtworzenie stanu 
istniej ącego oznakowania poziomego.  

Projekt przewiduje wykonanie/odtworzenie istniej ących ogrodze ń ła ń-
cuchowych U-12b oraz segmentowych U-12a znajduj ących si ę w zakresie opra-
cowania.  

 
Tab. 2. Wykaz projektowanego oznakowania pionowego:  

Symbol znaku Ilo ść 
[szt.]  

Uwagi 

B-44 1  
C-13a 1  

C-13/16 12  
D-6b 15  
F-10 2 L-WP, L-W 

 
Nale Ŝy zastosowa ć znaki pionowe o wymiarach odpowiadaj ących grupie znaków 

średnich w II-giej klasie odblaskowo ści. 
 

Tab. 3. Wykaz oznakowania pionowego do odtworzenia:  

Symbol znaku Ilo ść 
[szt.]  

Uwagi 

A-7 7  
B-2 3  
B-5 1  

B-18 3  
B-20 2  
B-21 2  
B-25 2  
B-33 12  
B-36 8  
B-43 1  
B-44 1  
C-9 14  

C-13a 1  
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C-17 1  
D-1 13  
D-3 5  
D-6 22  

D-6b 2  
D-15 4  
D-40 1  
D-52 1  
D-53 1  

E-15a 12 61, 63 
E-15b 2 645 

F-6 1  
F-10 7 L-W-P, 2xL-WP, LW-W-P, 3xL-W  
T-6a 1  

Tab. informacyjna  3 „Nie dotyczy ruchu lokalnego” 

Tab. informacyjna  14 „Nazwa ulicy” 

Tab. informacyjna  1 „Nie dotyczy słu Ŝb komunalnych” 

Tab. informacyjna  1 „w godz 20-7” 

Tab. informacyjna  3 „Policja” 

Tab. informacyjna  1 „Urz ąd skarbowy” 

Tab. informacyjna  2 „Urz ąd celny” 

Tab. informacyjna  2 „Dworzec Łom Ŝa” 

Tab. informacyjna  4 „…” 

U-5a 14  
 
Nale Ŝy zastosowa ć znaki pionowe o wymiarach odpowiadaj ących grupie znaków 

średnich w II-giej klasie odblaskowo ści. 
 

Tab. 4. Wykaz projektowanego oznakowania poziomego:  

Symbol znaku Ilo ść 
[m2] 

Uwagi 

P-1c 45,36  
P-2a 3,84  
P-2b 36,60  
P-3b 5,31  
P-4 54,36  
P-6 4,20  

P-7a 51,00  
P-7b 193,08  
P-8a 7,26  
P-8b 19,37  
P-8d 7,45  
P-8e 6,57  
P-8f 21,90  
P-10 147,25  
P-11 26,75 Obszar przejazdu 99,0 

m2 – kolor czerwony 
P-13 11,55  
P-14 6,19  
P-17 3,42  
P-21 399,20 

(1050,5)  
 

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako grubowarstw owe. 
Oznakowanie poziome i pionowe musi spełnia ć wymagania podane w SST. 
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Tab. 5. Wykaz oznakowania poziomego do odtworzenia:  

Symbol znaku Ilo ść 
[m2] 

Uwagi 

P-1b 1,40  
P-1c 38,88  
P-1d 2,10  
P-2a 10,08  
P-2b 36,00  
P-3b 9,54  
P-4 18,72  
P-6 5,60  

P-7a 55,92  
P-7b 57,60  
P-8a 14,52  
P-8b 8,94  
P-8d 7,45  
P-8e 10,95  
P-8f 2,19  

P-8b+c 4,81  
P-9b 16,60  
P-10 280,00  
P-12 9,00  
P-13 10,63  
P-14 11,06  
P-16 1,23  
P-21 82,27 

(216,50)  
 

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako grubowarstw owe. 
Oznakowanie poziome i pionowe musi spełnia ć wymagania podane w SST. 
 

Tab. 6. Ilo ści ogrodze ń U-12a oraz U-12b: 

Symbol znaku Ilo ść 
[m] 

Uwagi 

U-12a 125 proj. + odtworzenie 
U-12b 245 proj. + odtworzenie 

 
 

7.0 Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia org anizacji ruchu 

Przewidywanym terminem rozpocz ęcia realizacji inwestycji jest kwiecie ń 2019 
r. Stała organizacja ruchu zostanie wprowadzona po uko ńczeniu robót drogowych. 

 
 

Opracował: 
 
mgr in Ŝ. Adam Kalinowski 
PDL/0036/POOD/09 w spec. drogowej
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