PRACOWNIAPROJEKTOWA

Pracownia Projektowa KOMI Sp. z 0.0.

ul. Waszyngtona 24/197
15-274 Biatystok
NIP: 6662098847

REGON: 362185654

tel: (85) 811 09 09 tel/ffax.: (85) 74 20 117 email:biuro@komi.net.pl

NAZWA OBIEKTU:

STADIUM:

KATEGORIA
OBIEKTU
BUDOWLANEGO

INWESTOR:

DZIAZKI:

Projektowat:

Branza Drogowa

Egz.

Remont drogi krajowej nr 61
- ulicy Wojska Polskiego wraz z budowa
infrastruktury towarzyszacej (sie¢ kanalizacji
deszczowej).

Projekt wykonawczy branza drogowa

Droga Krajowa nr 61 - ul. Wojska Polskiego

w tomza

IV, XXVI

MIASTO EOMZA -

ul. Stary Rynek 14
18-400 Zomza

Jednostka ewidencyjna: Zomza
Obreb 1 Nr ew.:10115, 12468/2
Obreb 2 Nr ew.:23798, 22431/25, 22431/29, 21837/6.

mgr inz. Adam Kalinowski
PDL/0036/POOD/09
w spec. drogowe]

Biatystok, 20 maj 2019




Spis zawartos$ci opracowania:

I. Czesé opisowa

1. Strona tybUIoWa . v v ittt i it it et et e e et e ettt et e e
2. Spis zawartoSCl OPTraCOWANIA ¢« v vttt ittt ittt ettt ettt eeeeeneeeeeeneeeeees
3. Opis techniczny do proj. wykonawczego branZzy drogoweJ ... ....eeeeeeeeenn.
4. Tabela nr 1 — robdt ziemne — WYKOD v v v i i it ittt ittt ettt ettt ettt eeeeeeenns
5. Tabela Nr 2 — rOLAL Z1ieMNE — NASYP ¢ v v v v v v v v e e eeeeeeeesesnnnnenaaeeeeees
6. Tabela nr 3 — roboty nNa zjazdacCh ... ...ttt ittt intteeeeeeeeeeenaenan

II. Czesé rysunkowa

Rys. nr — Orientacja skala 1:25000.
Rys. nr - Projekt zagospodarowania terenu - skala 1:500.
Rys. nr - Przekroje normalne - skala 1:20, 1:50, 1:200.
Rys. nr - Szczegbiu konstrukcyjne - skala 1:100/500

Rys. nr

é
0
1
Rys. nr 2 - Profil podtuzny - skala 1:100/1000.
3
4
5 - Przekroje poprzeczne, skala 1:100
6

Rys. nr - Plan tyczenia osi, skala 1:1000
Rys. nr 7 - Plan rozbidrek, skala 1:500
Rys. nr 8/1-8/3 - Plan Warstwicowy, skala 1:250

Rys. nr 9 - Przekroje geotechniczne



OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego branzy drogowej

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

® umowa z Inwestorem,

® aktualna mapa do celdéw projektowych w skali 1:500,

® pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtdérnika do prac projektowych,
® Dbadania geotechniczne gruntu,

® obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

®¢ uzgodnienia z Inwestorem,

® wizje lokalne w terenie.

2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNCZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

2.1. Roboty drogowe

Przedmiotem niniejszego opracowania Jjest projekt wykonawczy branzy drogowej
remontu drogi krajowej nr 61 - ulicy Wojska Polskiego wraz z budowa infrastruktury
towarzyszacej (sieé¢ kanalizacji deszczowej).

Poczatek opracowania przyjeto w 1linii kraweznika ul. Gen. Wiadystawa
Sikorskiego km roboczym 0+000, koniec opracowania zatozono w dowiazaniu do
istniejacego nawierzchni ul. Wojska Polskiego w km. roboczym 0+793,36 w rejonie

skrzyzowania z ul. Polowa.

Zakres inwestycji obejmuje remont ul. Wojska Polskiego o di ok 793,36 m, w
zakresie: rozbidérki 1 Dbudowy nawierzchni wulicy, rozbidérki 1 budowy nawierzchni
chodnikdéw, budowy ciagdw pieszo-rowerowych, rozbidérki i budowy zatok autobusowych,
budowy skrzyzowan z drogami nizszej kategorii, remontu (odtworzenie istniejacych)
zjazddw indywidualnych 1 publicznych, zielencéw. Budowe infrastruktury technicznej
tj. budowa kanalizacji deszczowej wraz z wpustami i przykanalikami.

Remont ul. Wojska Polskiego przebiega¢ bedzie w istniejacym pasie drogowym.

Catoksztait inwestycji zostal przedstawiony w projekcie zagospodarowania

terenu.

Zakres robdét branzy drogowej:
— wykonaniem nowej nawierzchni jezdni, (jezdnia o przekroju 1x2) KR5,
- budowa i rozbudowa skrzyzowan z nizsza kategorig drdg,
- budowa nawierzchni chodnikéw,
— budowa nawierzchni ciagdw pieszo rowerowych,
— budowa nawierzchni zatok autobusowych,
— remont nawierzchni zjazddw indywidualnych i publicznych,

- zielenhce.

Zakres robdét branzy sanitarnej:

- budowa kanalizacji deszczowej na odcinkach IST-K1, D19-IST, D4-D20, D6-P, D8-
IST, D9-IST, D10-IST, D13-IST, D16-K2 oraz wpustow deszczowych
z przykanalikami do projektowanych studni,

- przebudowa kanalizacji sanitarnej 1 sieci wodociagowej tiocznej (A-B, C-D, E-
F)kolidujace] z projektowana kanalizacja deszczowg.



2.2 .Kanalizacja deszczowa

W oparciu o wytyczne Inwestora zostaz ustalony  zakres odwodnienia
projektowanej drogi. Zaprojektowano nowy kanat deszczowy na odcinku od ul. Polowej
do ul. Sikorskiego, ktéry odbierze wody opadowe ze zlewni ul. Polowej, Dmowskiego
a w przyszitosci z ul. W. Polskiego (na odcinku ul. Polowa - Pl. KoSciuszki),
czesci PL. Kos$ciuszki, wul. Dizugiej, ul. Dwornej(czesciowo), ul. 3 Maja. Do
projektowanego kanatu zostatly przepiete wszystkie 1istniejace kanaly deszczowe
podigczone obecnie do starego kanatu oraz podigczona zostata kanalizacja deszczowa
z ul. Polowej 1 zaprojektowane wyjscie w kierunku ul. Dmowskiego.

Zgodnie z zakresem oznaczonym na planie zagospodarowania przewiduje sie:

budowe kanalizacji deszczowej na odcinkach:
- IST-K1, D19-IST, D4-D20, D6-P, D8-IST, D9-IST, D10-IST, D13-IST, D16-K2 wraz z
przytaczami do wpustow deszczowych Wpl-+Wp4Z2.

3. FORMA I FUNKCJA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Forma architektoniczna projektowanego przebudowywanej drogi Jjest prosta i
zostata zaprojektowana w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu.
Droga wraz z towarzyszacg infrastruktura zaprojektowano =zgodnie 2z przepisami
techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej.

Inwestycja speinia wymagania o ktdérych mowa w art. 5 wust. 1 wustawy Prawo
budowlane.
4. WARUNKI I SPOSOB PSADOWIENIA

Dla celdéw przebudowy ulicy wykonano otwory nr 1 - 4. Otwory =zostaty

wykonane w istniejace]j jezdni.
Badany teren tworza nasypy budowlane w postaci piaskdédw drobnych w stanie
Srednio zageszczonym zalegajace bezposrednio pod warstwg istniejacej nawierzchni =z

bruku kamiennego oraz MMA. W poblizu nie stwierdzono wystepowania gruntow
stabonos$nych.
Warunki wodne - wode gruntowa stwierdzono w pkt 2 i 3 o zwierciadle wdd

gruntowych ustabilizowanych na ok 2,0m.p.p.t. Warunki wodne uznaje sie za dobre.
Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano Jjako proste,
a obiekt budowlany zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej.

5. ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE
5.1. Stan istniejacy

Parametry istniejace]j drogi

Projektowana do remontu wulica lezy w ciagu drogi krajowej nr 61. Droga
zakwalifikowana Jjest jako GP. Poczatek opracowania przyjeto w linii kraweznika ul.
Gen. Witadystawa Sikorskiego km roboczym 0+000, koniec opracowania zatozono w
dowigzaniu do istniejacego nawierzchni ul. Wojska Polskiego w km. roboczym
0+793,36 w rejonie skrzyzowania z ul. Polowa - lokalizacja zgodnie z PZT.

Przewidziany do remontu odcinek ulicy Wojska Polskiego lezy w ciagu drogi
krajowej nr 61.

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace uzbrojenie
techniczne:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne,

- kablowe 1 napowietrzne linie teletechniczne,

- sie¢ gazowa

- sie¢ wodociagowa

— kanalizacja sanitarna i deszczowa.
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W ciagu remontowanego odcinka ulicy Wojska Polskiego wystepujg skrzyzowania z

nastepujacymi ulicami:
® ul. Gen. Witadystawa Sikorskiego, km 0+000
® ul. Wyzwolenia, km 0+152,05 - str. L.
e ul. Chabrowa, km 0+152,05 - str. P.
e ul. Partyzantdéw, km 0+301,89 - str. L.
e ul. Makowa, km 0+301,89 - str. P,.
¢ ul. Romana Dmowskiego, km 0+475,08 - str. P,.
¢ ul. Zygmunta Glogera, Edwarda Ciborowskiego, km 0+571,97, - str. L.
® ul. Marii Sktodowskiej-Curie, km 0+608 - str. P,.

e ul. Polowa, km 0+705,72 - str. P,.

Uksztattowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okre$lié¢ mozZzna jako
pltaskie, co uwidocznione jest na profilu podiuznym.

Ulica Wojska Polskiego posiada nawierzchnie bitumiczng o szeroko$é Jjezdni
wynosi 10,5m, wystepuja obustronne chodniki. W otoczeniu zabudowa mieszkaniowa

jednorodzinna, wielorodzinna i obiekty uzytecznoéci publicznej.

Odwodnienie istniejacej drogi
Istniejace odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do istniejacych wpustéw
deszczowych podiaczonych do istniejacych kanalizacji deszczowych i
ogélnosptawnych.

Nawierzchnia jezdni
Nawierzchnia Jezdni - bitumiczna na przewazajacym odcinku w ziym stanie

technicznym o zdeformowanym przekroju i profilu, ze spekaniami poprzecznymi.

Chodniki
Chodniki wystepuja po obu stronach jezdni szerokos$ci 1,5-4,0m.

Skrzyzowania
W zakres przebudowy wchodzi przebudowa wlotdédw bocznych, na skrzyzowaniach =z
drogami :
- Gen. Wtadyslawa Sikorskiego,
— Wyzwolenia i Chabrowa,
- Partyzantdéw 1 Makowa,
- Romana Dmowskiego,
— Adama Chetnika i Zygmunta Glogera,
- Marii Skiodowskiej-Curie
- Polowa.

Inne obiekty (przystanki, punkty osnowy geodezyjne, repery)
W ciagu przebudowywanego odcinka ulicy zznajduja sie przystanki autobusowe z
wiatami ktdre nalezy odtworzyé. W pasie drogowym oraz w jego sasiedztwie wystepuiag
takze punkty osnowy geodezyijnej oraz repery.

Roboty rozbidrkowe
Przed przystapieniem do zasadniczych robdét drogowych nalezy rozebrac:

® nawierzchnie jezdni i chodnikdéw



® krawezniki i obrzeza,
® tarcze i stupki znakdéw drogowych,
® wiate przystankowa,

® ogrodzenia kolidujace z projektowana inwestycja - oddzielne opracowanie,

5.2. Dane ruchowe

Zgodnie =z Generalnym Pomiarem Ruchu z 2015r. na pkt. pomiarowym 50502 (nazwa
odcinka - HOMZA-KISIELNICA) $redni dobowy ruch wyniést 15202 SDRR pojazddw na
dobe. Prognoze ruchu opracowano na podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu z
roku 2015 oraz zasad prognozowania wskaznika wzrostu ruchu wewnetrznego za okres
2008 - 2040 na sieci drogowej do celdw planistyczno - projektowych okres$lonego
przez GDDKiA.

Na podstawie ,Prognozy wskaznika wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-
2040” okres$lono wzrost natezenia ruchu w kolejnych latach $rednio o 3 %.

W zwiazku z planowana budowa obwodnicy tomzy 1 wyprowadzenie ruchu
tranzytowego Inwestor przyjal do realizacji konstrukcje nawierzchni przenoszace]
obcigzania KR5.

5.3. Parametry techniczne
Podstawowe parametry techniczne projektowanej ulicy Wojska Polskiego w ZomzZy

® kategoria drogi - krajowa,

® klasa techniczna - GP,

® predkosé projektowa - 50 km/h,

® szerokos¢ jezdni - 10,5 m

® szerokos¢ pasa ruchu: - 3,50 m

® szerokos¢ chodnikow - min. 2,00 m
® szerokos¢ zatok autobusowych - 3,00 m,

® szerokos¢ ciagow pieszo rowerowych - min. 3,5 m,
® skrajnia - 4,60 m,

® odwodnienie - kanalizacja deszczowa,
® obcigzenie - 115 kN/oS,
® kategoria ruchu - KR-5,

5.4. Przebieg trasy w planie
Poczatek opracowania przyjeto w 1linii kraweznika ul. Gen. Wtadysitawa

Sikorskiego km roboczym 0+000, koniec opracowania =zatozono w dowiazaniu do
istniejgacego nawierzchni ul. Wojska Polskiego w km. roboczym 0+793,36 w rejonie
dziatki skrzyzowania z ul. Polowa.

Diugo$¢ projektowanego odcinka ul. Wojska Polskiego wynosi 793,36 m.

Projektowana trasa sktada sie z 8 odcinkdéw prostych.

W zalamania osi trasy (0,031-1,65 q) nie wpisano 1ukdédw kolowych, na
zatamaniach kraweznikdéw wpisaé¢ tuk o promieniu R=150m.

Przebieg trasy w planie pokazano na rysunkach Planu zagospodarowania

5.5. Niweleta drogi

Projektowana ulica Wojska Polskiego w przekroju podiuznym zostaita dostosowana
do istniejacych warunkdéw terenowych, przy jednoczesnym uwzglednieniu technologii
robdét nawierzchniowych.

Niwelete zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczenstwa i warunkdéw Jazdy.

Wysoko$Sciowo niwelete dostosowano do istniejacych rzednych wulicy Wojska

Polskiego, drdég bocznych i zjazddédw do posesiji.



7

Zastosowano spadki podiuzne od 0,31% do 1,22%, promienie 1ukdéw wypukiych
R=3000m, R=3750m, wklestych R=1800m, R=3500m, R=3750m, co zapewni komfort jazdy 1
prawidiowe odprowadzenie wdd opadowych.

W ramach projektu przewiduje sie zaprojektowanie nowe j konstrukciji

nawierzchni.

Przekroje normalne,
Na projektowanym odcinku ulicy bedzie miata przekrdéj daszkowy ze spadkami 2%
z jezdnia szerokosci 10,5m (z poszerzeniami w rejonie skrzyzowania z ul. Gen. Wi.
Sikorskiego i Jjednostronnym spadku), Chodniki strona L szerokos$ci min. 2,0 m o
spadku poprzecznym 1-3 %. Ciag pieszo rowerowy strona P szerokos$ci 3,5 -4,5 m o
spadku poprzecznym 1-3%. W ciagu przejs$é dla pieszych przez jezdnie ul. Wojska

Polskiego wykonano azyle (wyspy) .

Odprowadzenie wod opadowych przewidziano jako powierzchniowe do
projektowanych wpustéw drogowych.

Na odcinkach o przekroju ulicznym o spadku ponizej 0,5% zastosowano $Sciek
przykraweznikowy (lokalizacja zgodnie z PZT) z ktdrego poprzez wpusty drogowe woda
opadowa odprowadzana Jjest do kanalizacji deszczowe].

Scieki drogowe

Przewidziano wykonanie $ciekdéw przykraweznikowych - =zgodnie 2z szczegdiami
konstrukcyjnymi—- w lokalizaciji

- od km 0+069 do km 0+133 po str.

— od km 0+247 do km 0+252 po str.

— od km 0+467 do km 0+600 po str.

- od km 0+072 do km 0+134 po str.

— od km 0+247 do km 0+282 po str.

- od km 0+670 do km 0+605 po str.

H " U

Szczegbdtowe informacije okres$lajace parametry korpusu drogowego, konstrukcie
nawierzchni jezdni oraz jej lokalizacije, zostaty zamieszczone na w PZT,

przekrojach normalnych w czeé$ci rysunkowej.

Zielence
W projekcie przewiduje sie oddzielenie ruchu pieszego 1 rowerowego od
projektowanej jezdni zielencami o zmiennej szeroko$ci i pochyleniu poprzecznym 1-

% w dostosowaniu do istniejacego 1 projektowanego zagospodarowaniu terenu.

5.6. Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Wojska Polskiego i ul. Polowej dla KR5:
® warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4 cm
® warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 8 cm
® podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 12 cm

® podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie 0-31,5mm C90/3 22 cm
® podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszyw zwigzanych cementem

klasy C5/6 20 cm
® warstwa ulepszonego podioza grunt niewysadzinowy CBR>20% 20 cm

Y = 86 cm



Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowe]:

® kostka kamienna nieregularna (granit) 15-18 cm
® podsypka cementowo-piaskowa 1:2 4 cm
¢ podbudowa z betonu cementowego C16/20 (B20) 25 cm

® podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5mm C 90/3 20 cm
® warstwa ulepszonego podioza grunt stabilizowanego cementem
klasy C 1,5/2,0 £4,0 MPa 15 cm
Y =75 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnikdéw i DDR z kostki brukowe]:

® betonowa kostka brukowa 8 cm
® podsypka cem. - piaskowa 1:4 3 cm

® podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie 0-31,5mm C 50/30 15 cm

® warstwa ulepszonego podioza grunt stabilizowanego cementem
klasy C 1,5/2,0 £4,0 MPa 10 cm
Yy = 36 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazddw indywidualnych z kostki brukowej betonowej:

® Dbetonowa kostka brukowa 8 cm
® podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm
® podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5mm C 50/30 20 cm
® warstwa ulepszonego podloza grunt stabilizowanego cementem
klasy C 1,5/2,0 £4,0 MPa 15 cm
Y = 46 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazddédw publicznych z kostki brukowej betonowe]:

® Dbetonowa kostka brukowa 8 cm
® podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm
® podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5mm C 50/30 20 cm
® warstwa ulepszonego podioza grunt stabilizowanego cementem
klasy C 1,5/2,0 £4,0 MPa 20 cm
Y =51 cm

Konstrukcja nawierzchni drdg bocznych/zjazddw publicznych bitumicznych:

® warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego 4 cm
® warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 8 cm
® podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5mm C 90/3 20 cm
® warstwa ulepszonego podloza grunt stabilizowanego cementem
klasy C 1,5/2,0 £4,0 MPa 20 cm
Y = 52 cm

5.7. Krawezniki i obrze:za

Do obramowania nawierzchni jezdni 1 drdég bocznych nalezy zastosowa¢ kraweznik
kamienny 20x30 cm ustawiony ze $wiatiem 12 cm. Na zjazdach kraweznik obnizy¢ do 4
cm, a przy przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych do 0+2 cm.
Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C 16/20 z oporem i podsypce cem. -
piaskowe].
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Nawierzchnie drogi rowerowej 1 zjazddw nalezy obramowad obrzezem betonowym

8x30 cm ustawionym na lawie betonowej C 8/10 z oporem.

Zjazdy publiczne nalezy obramowa¢ kraweznikiem Dbetonowym 15x30 cm na lawie
betonowej C 12/15 z oporem.

Obrzezem betonowym 6x20 cm nalezy obramowa¢ chodniki. Obrzeze ustawi¢ na tawie
piaskowe].

5.8. Zjazdy
Miejsca dostepu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach istniejacych

czynnych zjazddéw z odtworzeniem istniejacych parametrdéw technicznych.
Szczegdtowa lokalizacje zjazddw pokazano na Planach sytuacyjnych.

5.9. Zatoki autobusowe
Szerokos¢ =zatoki 3,0 m, ditugos¢é peronu min. 20,0m . Skos wjazdowy 1:7,
wy jazdowy 1:4. Zatamania krawedzi wyokragli¢ tukami o promieniu 30,0 m.

Nawierzchnie zatoki od nawierzchni  jezdni oddzielié kraweznikiem wtopionym
kamiennym.

W ramach inwestycji =zaprojektowano zatoki autobusowe =z wykonaniem wiat

przystankowych zgodnymi ze standardami MPK %omza:

e zatoka autobusowa km 0+430 - str. L, wiata - 4 segmentowa wymiary: diugosé
ok. 5,2m , szerokos$¢ 1,4 m,
® zatoka autobusowa km 0+495 - str. P, wiata - 3 segmentowa wymiary: diugos$c:

ok. 4 m, szerokos$¢ 1,14

® przystanek autobusowy km 0+054 - str. P, wiata - 4 segmentowa wymiary:

dtugos¢ ok 5,2m , szerokos$é 1,4 m

Zastosowano nastepujace parametry geometryczne zatok:

. dtugos$¢ krawedzi zatrzymania - 20 m,
] szerokos$é - 3,0 m,
o pochylenie poprzeczne jezdni 1=3%.

5.10. Ciag pieszo rowerowy
Przewiduje sie budowe ciagu pieszego rowerowego od poczatku do konca
opracowania, szerokos$¢ 3,5 - 4,5 m i pochylenie poprzeczne 1-3%, w dowiazaniu do
istniejacego zagospodarowania terenu nie przewidzianego do przebudowy w ramach
remontu ul. Wojska Polskiego - 1lokalizacja zgodnie 2z projektem =zagospodarowania

terenu.

5.11. Chodniki

W ramach inwestycji przewiduje sie budowe chodnikéw. Minimalna szerokosé
chodnikéw wynosi 2,0 m o pochylenie poprzeczne 1-3% w dostosowaniu do istniejacego
zagospodarowania terenu. W na przejsciach dla pieszych i w ciagach komunikacyjnych
przez zjazdy publiczne i drogi boczne nalezy wykona¢ obnizenia kraweznika z rampg
dla pieszych wykonanych z piytek o fakturze rozpoznawalnej dla osdéb niewidomych i
stabowidzacych, na skarpach w ciagu dojscia do posesji nalezy wykona¢ schody
terenowe 2z porecza sztywna - lokalizacja zgodnie =z projektem zagospodarowania

terenu.
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5.12. Nawierzchnie do przetozenia i odtworzenia

Zjazdy publiczne, indywidualne i wloty drdég bocznych, wybrukowania wykonane
z kostki Dbetonowej (elementdédw brukarskich) zostang rozebrane w celu ustawienia
nowego kraweznika, nawierzchni 1 dostosowania do projektowanych rzednych 1
ponownie utozone z wykorzystaniem istniejacej kostki w celu dowiazania to
projektowanych rzednych.

Wloty drég bocznych o nawierzchni bitumiczne] przewidziano do
powierzchniowego frezowania i ulozenia warstwy $Scieralnej w celu dowigzania to

projektowanych rzednych.

5.13. Zielefice

Skarpy nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:1,5 lub wiekszym dowiazujac do
istniejacego terenu. Zielehce podzielajace chodniki od Jjezdni nalezy wykonac¢ ze
spadkiem poprzecznym 1-5% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu,
istniejace drzewa nalezy =zabezpieczyé¢ przed uszkodzeniem. Drzew ktdrych system
korzeniowy moze zostaé¢ wuszkodzony =zostana =zabezpieczone krata ochronna. Na
skarpach, zielehcach 1 niezagospodarowane] czes$ci pasa drogowego zostang zalozone
zielehce. Przyjeta grubos$¢ wykonywanych zielencéw wynosi 15 cm.

5.14. Dostepnos$é dla oséb niepeilnosprawnych
Chodniki =zaprojektowano o szer. min. 2,0 m 1 spadkach podiuznych nie
przekraczajacych 6%. Przy przejsciach dla pieszych zostang wykonane rampy z piytek
o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome (3 rzedy).

5.15. Roboty ziemne
Roboty ziemne =zwigzane 2z Dbudowa nawierzchni drogowych obliczono metoda
przekrojéw poprzecznych.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, zasuwy i wodociggowe oraz studnie
teletechniczne nalezy wyregulowal wysokos$ciowo do projektowanych rzednych.

Punkty osnowy geodezyjnej ktére koliduja z projektowana inwestycja 1 ktére
w trakcie robdét ulegna zniszczeniu nalezy odtworzydc.

Drzewa ktdérych system korzeniowy usytuowany jest W projektowanych
nawierzchniach chodnikdéw 1 ciggdédw pieszo rowerowych nalezy zabezpieczyé krata
ochronna zgodnie ze szczegdlami

Istniejace sieci energetyczne 1 teletechniczne kolidujace 2z projektowana
nawierzchnia jezdni oraz projektowana infrastruktura nie przewidziane do
przebudowy zostang zabezpieczone rurami osionowymi.

Dojécia do posesji na skarpach nalezy wykona¢ schody terenowe, wraz z
wykonaniem poreczy sztywnej celem zabezpieczenia przed upadkiem - zgodnie z PZT

Istniejace nawierzchnie na potaczenie 2z projektowanym nalezy dostosowac
wysokosciowo do projektowanych rzednych.

W miejscach wskazanych na PZT w rejonie przystankdéw autobusowych nalezy
wykona¢ wiaty przystankowe zgodnie ze standardami MPK %OMZA W ciagach pieszych
przed skrzyzowaniami nalezy wykonadc nawierzchnie z piytek o fakturze
rozpoznawalnej przez osoby siabo widzace i1 niewidzace (3 rzedy pitytek).
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8. WYWEASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejacym pasie drogowym.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi =zostala opracowana w oparciu o aktualna mape
do celdéw projektowych i pomiary w terenie.

Teren budowy powinien byé zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie
organizacja ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robdét =ziemnych w bezpos$rednim sagsiedztwie sieci doziemnych
powinno by¢ poprzedzone okreéleniem przez kierownika budowy bezpieczne’]
odlegtos$ci, w Jjakiej moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna
odlegto$¢é wykonywania robdét ustala kierownik budowy w porozumieniu 2z witasciwa
jednostka, w ktdérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja sie te sieci. Miejsce robdt
nalezy oznakowa¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzié¢. Roboty ziemne w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich siuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te,
ktére w trakcie realizacji inwestycji =zostana zniszczone, nalezy odtworzyc.
Stabilizacje 1 wyrdwnanie nowych punktdw osnowy nalezy zlecié¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyijnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji powinny posiadad
wymagane prawem certyfikaty.

Przed przystapieniem do wykonania robdt nalezy sprawdzié w Departamencie
Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej dokumentaciji, na terenie objetym
inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.
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